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VI BANAR VAG FOR
FRAMTIDEN

Rtta av Skandinaviens drygt 19 miljoner manniskor bor langs strackan Képenhamn-Géteborg-
Oslo. Men idag hammar trangseln pa jarnvagsspar och vagar utbytet inom korridoren. En tagresa
mellan Oslo-K6penhamn tar till exempel 6ver 8 timmar.

Ett utbyggt och moderniserat jarnvagsnat, kortare restider och battre pendlingsméjligheter skul-
le skapa en gemensam, skandinavisk arbetsmarknad med en konkurrenskraft i varldsklass - en
skandinavisk storregion, vars invanare far fler valmoijligheter, tillgang till en stérre arbetsmark-
nad och mer livskvalitet.

EU-projektet The Scandinavian 8 Million City visar att nyckeln till framgang ligger i en stegvis
utbyggnad av befintligt jarnvagsnat for gods och persontrafik och investeringar i en parallell hog-
hastighetsbana, vilket kortar restiden Oslo - Képenhamn till 2,5 timmar.

The Scandinavian 8 Million City har i uppdrag att utforma forslag till hur en modern jarnvag for
passagerare och gods kan finansieras och byggas. Det som sedan aterstar ar en politisk avsikts-
forklaring om ett skandinaviskt avtal for en gemensam utbyggnad av de gransoverskridande jarn-
vagsforbindelserna.

Om oss

2 huvudstader, 3 lander, 4 storstadsregioner - detta &r The Scandinavian 8 Million City. 14 offentli-
ga aktorer langs strackan Oslo-Goteborg-Képenhamn samarbetar fér byggandet av en ny, modern
jarnvagslosning for passagerare och gods. The Scandinavian 8 Million City ar ett EU-projekt som
pagar fram till oktober 2014.

Parter i projektet

Det politiska samarbetet inom Den skandinaviska arenan (DSA), samt Oslo kommune, Region
Skane, Region Hovedstaden, Akershus Fylkeskommune, Business Region Géteborg, Ostfold Fylke-
skommune, Region Halland, Helsingborgs Stad, Malmé Stad, Trafikverket, Jernbaneverket, Sta-
tens Vegvesen, Goteborg Stad, Vastra Gotalandsregionen och Képenhamns kommune.
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SAMMENFATNING

The Scandinavian 8 Million City er en korridor, der straekker sig fra Oslo via Géteborg til Kgben-
havn. Korridoren inkluderer fire store byomrader herunder to hovedstader samt et stgrre om-
rade mellem byregionerne - se nedenstdende figur for regionsinddelingen af korridoren. Denne
rapport er anden del af et projekt, som har analyseret de centrale sociogkonomiske konsekvenser
af en mulig etablering af et hgjhastighedstog i korridoren. I rapporten analyseres udviklingen i
befolkning, beskaftigelse og erhvervsstruktur gennem de seneste artier samt status for udviklingen
i 2011. Centralt i rapporten er en analyse af konsekvenserne for tilgeengeligheden i korridoren fgr
og efter en mulig etablering af et hgjhastighedstog. Dette ggres ved hjelp af potentialekort, som
viser, hvor mange arbejdspladser man kan na internt i korridoren med kollektiv transport inden
for 2 timers rejsetid fgr og efter den mulige etablering af et hgjhastighedstog og derved, hvordan
et hgjhastighedstog potentielt kan pavirke tilgaengeligheden.



KORRIDOREN OG INDDELINGEN AF DE 10 REGIONER!

Inddelingen af korridoren er uddybet i kapitel 1.3. i den 1. delrapport (Bothe et al., 2012)



Korridoren er praeget af stor sociopkonomisk forskellighed béde i forhold til demografi, beskaefti-
gelse, erhverv og interaktion. Storbyregionerne har en central betydning i korridoren. Oslo, Gote-
borg og @resundsregionen (iseer Kgbenhavn og Malmé/Lund/Trelleborg) fremstar klart som de
centrale, urbaniserede lokaliteter med en stor koncentration af erhverv, arbejdspladser og be-
folkning. Ud over at korridoren gér gennem to EU-lande og et land uden for EU, bestar korrido-
ren ogsa af regioner og storbyer, der er indlejret i tre forskellige nationale samfundsgkonomiske
kontekster med staerke velfaerdsstater og historisk opbyggede innovations- og erhvervssystemer.
Hertil kommer, at regionerne og storbyerne har forskellige positioner i de respektive nationale
bysystemer. Dette har en stor betydning for mulighederne og begransningerne i regionernes
sociogkonomiske udvikling.

I korridoren er bosat omkring 7,3 millioner indbyggere (2012). Af de 7,3 millioner indbyggere er 43
% bosat i den svenske del af korridoren, 34 % i den danske del og 23 % i den norske del. Korridoren
er groft karakteriseret af to typer af omrader. Omkring storbyerne ses tet befolkede omrader,
mens de mellemliggende regioner er kendetegnet af mere tyndt befolkede omrader. Storbyregion
Kgbenhavn er med mere end 1,8 millioner indbyggere - en fjerdedel af korridorens samlede be-
folkning - den stgrste storbyregion i korridoren. Storbyregion Géteborg og Storbyregion Oslo udggr
med lidt mere end 900.000 indbyggere hver isar de to naeststgrste storbyregioner i korridoren,
mens Storbyregion Malmé/Lund/Trelleborg og Storbyregion Helsingborg/Landskrona med godt
650.000 0g 320.000 indbyggere reprasenterer korridorens fjerde- og femtestgrste storbyregioner.

Korridoren har gennem de seneste artier oplevet en betydelig befolkningsvakst, der ligger over
gennemsnittet for Danmark, Norge og Sverige. Befolkningsfremgangen har vaeret stgrst i de skan-
dinaviske storbyregioner og korridoren har mellem 1991-2011 samlet set haft en betydeligt hgjere
befolkningsvakst (14,3 %) end de gvrige omrader i Skandinavien (8,7 %).

Storbyregionerne har en hgj grad af centralitet og er korridorens dominerende arbejdsmarkeder,
som i alt har godt 3,5 millioner beskaftigede. Denne centralitet er blevet forstaerket gennem
1990’erne og 2000’erne, sdledes at der i dag er en stgrre koncentration af gkonomisk aktivitet
i storbyregionerne end i starten af 1990’erne. De interne pendlingsmgnstre i korridoren viser en
meget hgj intensitet i de centrale dele af storbyregionerne, mens pendlingen mellem storbyregio-
nerne og isar pa tveers af landegraenserne er begraenset. Korridoren har haft et stigende uddan-
nelsesniveau, hvilket isar igen er sket i storbyregionerne i korridoren. Det stigende uddannelses-
niveau skal ses i sammenhang med korridorens erhvervsstruktur og erhvervsmaessige omstilling.
De sidste artier har vaeret en periode med en betydelig transformation af korridorens erhvervs-
struktur. Der har vaeret en kontinuerlig omdannelse vak fra industrierhverv og landbrug til vi-
dens- og serviceerhverv herunder isar erhvervsservice og offentlig service og forvaltning. Det er
iseer storbyregionerne i korridoren, som har gennemgdet denne omdannelse. Dette sagt har indu-
striproduktion stadig en stor lokal betydning i korridoren, hvor f.eks. Region Ydre Vastra Gotaland
har en staerk position inden for industrierhvervene.

Erhvervsstrukturen i Storbyregion Kgbenhavn og Storbyregion Oslo ligner i udgangspunktet hin-
anden mest, og er kendetegnet ved, at erhvervsservice, information og kommunikation samt



finansiering og forsikring er overreprasenteret i storbyregionerne, mens rastofudvinding og in-
dustri er betydeligt underreprasenteret - dog med et par markante undtagelser inden for f.eks.
farmaceutisk industri. I Storbyregion Géteborg er erhvervsservice ogsa overreprasenteret, men
storbyregionen skiller sig markant ud fra Storbyregion Kgbenhavn og Storbyregion Oslo ved, at
finansiering og forsikring er underreprasenteret og rastofudvinding og industri betydeligt over-
reprasenteret. Erhvervsstrukturen i Storbyregion Malma/Lund/Trelleborg ligner pa trods af stor-
byregions mindre stgrrelse i hgjere grad Storbyregion Kgbenhavn og Storbyregion Oslo end Stor-
byregion Géteborg.

Korridoren er sdledes specialiseret inden for erhvervsservice og avanceret industri. Eksempler pa
denne specialisering fremstilling af farmaceutiske varer, information og kommunikation, arki-
tekt- og ingenigrvirksomhed samt reklame og markedsfgring. Dette er erhverv, som trakker pa
forskellige vidensbaser og har forskellige lokaliseringsbehov, og er alle koncentreret i og omkring
storbyregionerne.

Potentialekortene viser, at et hgjhastighedstog vil have en betydelig effekt gennem en a&ndret
tilgeengelighed ved to timers rejsetid i korridoren, hvad angar tilgaengeligheden til arbejdspladser
og virksomhedernes adgang til potentielle medarbejdere. Det stgrste effekt pa tilgengelighed
ved etableringen af et hgjhastighedstog ses i og omkring storbyregionerne og iseer i den svenske
del af korridoren. Det er et potentiale, som kan medfgre en gget centralitet i korridoren og derved
a&ndre pa den regionale dynamik.

Det er dog vigtigt at holde sig for gje, at et potentiale er et potentiale, og at en gget tilgengelig-
hed ikke i sig selv nedbryder barrierer. Erfaringerne fra en raekke studier af andre graenseregioner
inklusive @resundsregionen har vist, at en lang rekke udfordringer og barrierer er til stede og
vanskeligggr en gget interaktion mellem f.eks. virksomheder, arbejdsmarkeder og vidensinsti-
tutioner. Dette er ikke kun sproglige og kulturelle barrierer, men ogsa f.eks. betydelige nationale
forskellige i bade de nationale og regionale innovationssystemer.



1. INDLEDNING

Denne rapport er anden del af et projekt, som skal analysere centrale sociogkonomiske aspekter
af etableringen af et hgjhastighedstog i korridoren Oslo-Gteborg-Kgbenhavn. Rapporten har tre
formal. For det f@rste at give baggrundsviden om korridorens udvikling gennem de seneste 20
ar samt korridorens position i Danmark, Norge og Sverige. Det er vasentligt at forsta korridoren
og dens regioner i en national kontekst for bedre at kunne forsta de regionale forandringer i kor-
ridoren. For det andet - i forleengelse af den f@grste delrapport - at analysere erhvervsstrukturen
og -specialiseringen i korridoren. For det tredje at synligggre den pavirkning, som et hgjhastig-
hedstog potentielt kan have pa tilgeengeligheden i korridorens regioner med fokus pa tilgeengelig-
heden til arbejdspladser og adgangen til arbejdskraft med offentlig transport.

Korridoren fra Oslo til Ksbenhavn er kendetegnet af en betydelig koncentration af gkonomisk akti-
vitet (Bothe et al., 2012). Korridoren bestar af flere store, brede arbejdsmarkeder, hvor fremtidens
udfordring bliver at sikre den ngdvendige arbejdskraft med de rette kvalifikationer og kompe-
tencer, som kan understgtte korridorens videns- og kompetencemiljger og dermed den fremti-
dige erhvervs- og arbejdsmarkedsudvikling. En gget tilgeengelighed vil alt andet lige sandsynligt
medfgre en gget interaktion mellem arbejdsmarkederne, sikre adgang til udvidede markeder for
virksomhederne og skabe mulighed for tvaernationale og tvaerregionale samarbejder. Muligheden
for at udnytte dette kraever viden om, hvilke erhvervs- og arbejdsmarkedsmaessige strukturer de
enkelte storbyregioner i korridoren har for derved at fa et overblik over, hvor mulighederne for
samarbejde, specialisering og integration findes.

Pa den anden side indeholder korridoren ogsa en reekke regioner uden for storbyregionerne med
sma og mellemstore byer, som i disse ar gennemgar en betydelig omstrukturering af bade er-
hverv, beskaftigelse og bosatning (Hansen & Winther, 2012a). Nogle af disse byer star over for
en risiko for at blive koblet af den gkonomiske udvikling. Fremtidens muligheder for disse steder
afhanger af en lang raekke forskellige faktorer herunder de lokale muligheder for omstilling til
nye typer af erhverv og eventuelt satsning pa bosatning og fritidsgkonomi, selvom dette ikke
altid er en farbar vej (Jensen et al., 2009). Disse muligheder afhanger bl.a. af deres position i det
regionale system samt byernes og kommunernes narhed og adgang til vaekstcentrene. Det er sa-
ledes interessant at forstd, hvordan disse byer og regioner bliver pavirket af et hgjhastighedstog
fra Oslo til Kgbenhavn savel som de foreslaede hurtige intercitytog mellem byerne i korridoren.
De nye knudepunkter vil hgjst sandsynligt &ndre pa forholdet mellem byerne og regionerne i kor-
ridoren og skabe mulighed for nye udviklingsveje. Det gaelder erhvervsudviklingen, beskaftigel-
sesudviklingen, pendlingen og sdledes store dele af den regionale geografi.

Udgangspunktet for dette er, at store infrastrukturelle investeringer i og imellem regioner altid
vil have indflydelse pd udviklingen af regionernes fysiske og sociogkonomiske strukturer gen-
nem andringer i tilgeengeligheden til arbejdspladser og virksomhedernes adgang til markeder,
kunder, arbejdskraft, samarbejdspartnere og vidensmiljger (se figur 1.1.). Dette har indflydelse



pa den regionale geografi i form af lokalisering af gkonomisk aktivitet: virksomhedslokalisering,
boseatning, arbejdskraftens bevagelighed, storbycentrenes udvikling og ikke mindst de dele af
regionerne, som er placeret mellem storbyregionerne.

Investeringer Regionernes fysiske og Den regionale
iinfrastruktur sociogkonomiske strukturer geografi

Bosatningsmgnstre

Virksomheders lokalisering

Tilgengelighed

Hlentos tap el Arbejdskraftens bevaegelighed

Virksomhedernes adgang til
markeder, kunder, arbejds- _
kraft, samarbejdspartnere Storby- og mellemregionernes
etc. udviklingsmuligheder

FIGUR 1.1.: ANALYSENS OVERORDNEDE UDGANGSPUNKT

Et hgjhastighedstog fra Oslo til Kgbenhavn vil inkludere fire store byomrader herunder to hoved-
steeder samt et opland mellem byregionerne. Rejsetiden vil blive reduceret til ca. en tredjedel
mellem Oslo og @resundsregionen. Erfaringer fra andre graenseregioner herunder @resundsre-
gionen viser, at der forventes nye gkonomiske potentialer i at investere i infrastruktur som motor
for at gge mobilitet og gkonomisk integration og dermed skabe en gget konkurrenceevne i en
mere og mere globalt orienteret gkonomi. Studier fra andre graenseregioner viser dog 0gsa, at der
er en betydelig langsommelighed i at udnytte disse potentialer, f.eks. pa grund af gkonomiske,
administrative, politiske, kulturelle og sproglige barrierer (Lundquist & Winther, 2006; Trippl &
Lundquist, 2011). Korridoren bestar af regioner og storbyer, der er indlejret i tre forskellige natio-
nale samfundsgkonomiske rammebetingelser med steerke velfardsstater og historisk opbyggede
innovations- og erhvervssystemer (Mariussen, 2006, Edquist & Lundvall, 1993). Innovation er en
grundleeggende forudsatning for virksomhederne i alle nordiske lande, men flere studier har
peget pa de store, markante forskelle, som findes i de nordiske nationale innovationssystemer
(Mariussen, 2006; Lundquist & Winther, 2006; Trippl & Lundquist, 2011; Edquist & Lundvall, 1993).
Hertil kommer, at regionerne og storbyerne har forskellige positioner i de respektive nationale
bysystemer. Dette har naturligvis en stor betydning for mulighederne og begrensningerne i regio-
nernes sociogkonomiske udvikling (Lundquist & Winther, 2006). Oslo og Kgbenhavn er hovedstae-
der og de stgrste nationale centre, hvorimod Goteborg, Malmd/Lund/Trelleborg og Helsingborg/
Landskrona har en anden position i det svenske by- og regionssystem. De fgrste henholdsvis den
anden og tredje stgrste byregion i Sverige. Ligeledes er der markante nationale forskelle pa, hvil-
ken betydning positionerne i by- og regionssystemet har for de enkelte byer og regioner. Saledes
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har svenske studier peget pa den store betydning Stockholm har for udviklingen i de andre regio-
ner i det svenske system (Lundquist & Olander, 2007), mens bade Oslo og Kgbenhavn ikke helt pa
samme direkte effekt i deres respektive nationale regionssystemer (Lundquist & Winther, 2006;
Mariussen, 2006).

Storbyregionerne har domineret den gkonomiske vaekst og jobskabelsen i de nordiske lande gen-
nem de sidste artier, hvilket har skabt en ny gkonomisk geografi (Hansen & Winther, 2012a). Globa-
liseringen har medvirket til at skabe en gget konkurrence bl.a. pa baggrund af nye internationale
markeder og stgrre konkurrence mellem globale aktgrer herunder en konkurrence fra lavomkost-
ningsomrader. Dette har medfgrt et gget fokus pa kvalitet og innovation i form af nye produkter
og produktionsformer i virksomhederne, saledes at man i hgjere grad i dag konkurrerer pa kvali-
tet, innovation og kundetilpasning end lave produktionsomkostninger. Derfor er samfundsgkono-
mien det seneste tiar blevet mere vidensbaseret. Der er saledes fremkommet en vidensgkonomi,
dvs. en gkonomi, der er baseret pa produktion, distribution og brug af viden og information (Skytt
& Winther, 2011a). Et andet aspekt af globaliseringen er en gget konkurrence mellem (stor)byer og
regioner om tiltraekning og udvikling af gkonomisk aktivitet. Bykonkurrencen foregar pa mange
niveauer i bysystemet, bade globalt mellem f.eks. verdensbyerne New York, London og Tokyo sa-
vel som nationalt og regionalt mellem sma og mellemstore byer. Nar nationalstaten i hgjere grad
har overfgrt ansvar for den lokale og regionale udvikling til subnationale enheder som regioner
og kommuner, har dette medvirket til en gget konkurrence mellem de enkelte lokaliteter, dvs. nar
staten ikke lzengere garanterer de enkelte byers eller regioners gkonomiske og sociale udvikling,
ma de derfor i hgjere grad varetage opgaven selv (Andersen et al., 2010). Byerne konkurrerer om
at tiltraekke, a) investeringer, b) virksomheder, c) jobskabelse, d) befolkning (sarligt de velstillede
borgere), e) arbejdskraft (saerligt den hgjt kvalificerede arbejdskraft og f) turister og oplevelser
(bl.a. i form af events) (Winther, 2012).

Baggrunden for storbykonkurrencen er, at informations- og kommunikationsteknologierne (IKT),
globalisering af produktionen, vaeksten i byerhverv herunder erhvervsservice og ikke mindst en
reekke institutionelle faktorer bl.a. dereguleringen af finansielle markeder og fremkomsten af
overstatslig regulering har skabt en gget mobilitet af kapital og arbejdskraft og fjernet en raekke
lokaliseringsbarrierer. Dette har skabt en gget lokaliseringsfrihed for virksomheder og kapital
(Winther, 2012). Konkurrencen er dog ikke kun en konkurrence om at tiltraekke investeringer,
virksomheder og jobs, men ogsa om at have rammebetingelserne til at de enkelte erhverv og
virksomhederne kan udvikle sig og forblive konkurrencedygtige pa de globale markeder. Storby-
konkurrencen herunder udviklingen af konkurrencedygtige virksomheder pagar gennem en lang
reekke stedsspecifikke, immobile fordele(/ulemper) deriblandt f.eks. det bebyggede miljg med
bl.a. langtidsinvesteringer i infrastruktur, der skal sikre gget mobilitet. Hertil kommer udvikling
i arbejdsmarkederne, kundegrundlaget, samarbejdsrelationerne og informations- og vidensrige
miljger, der bl.a. understgtter innovation og kreativitet gennem gkonomiske, sociale, kulturelle,
ideologiske og politiske rammebetingelser, der alle kan have effekt pa udviklingen af erhverv og
virksomheder. Nggleordet er i hgj grad tilgeengelighed til forskellige ressourcer som f.eks. viden,
markeder og veluddannet arbejdskraft (Hansen & Winther, 2012b).
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Som forudseetning for analysen har det vaeret ngdvendigt at fremstille et grundleeggende data-
saet, som har muliggjort en sammenligning mellem de tre involverede lande. Dette datagrundlag
foreligger og er unikt, men det har desvaerre ogsa sine begransninger. Iser er det svart direkte
at sammenligne uddannelsesstatistikken mellem de tre lande. Hertil kommer, at der kun er spar-
som viden om pendling over internationale graenser ogsa i Skandinavien. Ligeledes har det varet
en udfordring at fremskaffe erhvervsstatistik mv., som er sammenligneligt over en langere tids-
periode. Derfor er mere detaljerede forhold kun muligt at sammenligne i et enkelt ar - i denne
rapport 2011, som er det seneste sammenlignelige ar.

Korridoren er i rapporten inddelt i en raekke storbyregioner og mellemliggende oplandsregioner
ud fra et funktionelt perspektiv, hvilket betyder, at regionerne ikke stemmer overens med de ad-
ministrative regioner - se Bothe et al. (2012). Den anvendte inddeling af regionerne i korridoren
bygger pa 188 kommuner i Norge, Sverige og Danmark. Heraf er 53 kommuner beliggende i Norge,
88 kommuner i Sverige og 46 kommuner i Danmark. Ud fra de 188 kommuner er der dannet fem
storbyregioner, hvori 75 kommuner er beliggende, og fem regioner, hvor de resterende i 113 kom-
muner er beliggende. De fem storbyregioner er Oslo (10 kommuner), Goteborg (13 kommuner),
Helsingborg/Landskrona (10 kommuner), Malmé/Lund/Trelleborg (11 kommuner) og Kgbenhavn
(31 kommuner).

Udskilningen af storbyregionerne fra regionerne er sket ud fra en vaegtning af pendlingsopland og
arbejdsmarkedsregioner, nationale definitioner pa storbyregioner, regional geografiske og admi-
nistrative afgraensninger. De fem regioner, der danner geografisk opland til korridorens storbyre-
gioner, er Ydre Oslo/@stfold (43 kommuner), Ydre Vastra Gétaland (37 kommuner), Mellemregion
Halland (5 kommuner), @stskane (12 kommuner) og Ydre Sjelland (14 kommuner). Regionerne er
fremkommet som et resultat af, at de ikke indgar i korridorens storbyomrader, men er placeret
relativt taet herpd. Der er derfor en forventning om, at netop disse omrader ogsa vil blive pavirket
af et HHT i korridoren.
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2. KORRIDORENS
UDVIKLING 1991-2011 T EN
SKANDINAVISK KONTEKST

I kapitlet kortlegges og analyseres @ndringer i de centrale sociogkonomiske strukturer i Dan-
mark, Sverige og Norge igennem de seneste 20 ar. Formalet med kapitlet er at synligggre, hvordan
omstillingen mod en mere vidensbaseret gkonomi geografisk er kommet til udtryk i en skandi-
navisk kontekst og i forleengelse heraf at tydeligggre, hvordan omstillingen er kommet til udtryk
i korridorens regioner. £ndringerne i de centrale sociogkonomiske strukturer synligggres gen-
nem et fokus pd befolkningsvaekst, uddannelsesstrukturer, beskaftigelsesvakst og &ndrede
erhvervsstrukturer. I kapitlet belyses @ndringerne pa to geografiske skalaer. I fgrste omgang
ud fra et skandinavisk perspektiv, hvor den geografiske analyseramme er de danske regioner, de
svenske l&n og de norske fylker. Inddelingen af regioner/lan/fylker fremgar af figur 2.1. pé naste
side, hvor korridorens afgraensning er markeret. For at anskueligggre de interne @ndringer i kor-
ridoren anvendes endvidere en mere detaljeret regional inddeling af korridorens kommuner i 5
storbyregioner og 5 regioner. Den interne regionale inddeling af korridorens kommuner er uddy-
bet i den f@rste delrapport (Bothe et al., 2012). Den anvendte statistik i kapitlet bygger pa udtrak
af registerdata pd kommuneniveau fra de tre nationale statistikbanker og StatNord.

2.1. BEFOLKNINGSSTRUKTUR

I de sidste 20 ar har der vaeret en samlet befolkningsvaekst i de tre skandinaviske lande pd 10,7 %,
hvilket i absolutte tal svarer til en befolkningstilgang pd omkring to millioner mennesker. Ser man
naermere pa, hvordan befolkningsandringerne er kommet til udtrykt nationalt og regionalt (tabel
2.1. og figur 2.2.), er det dog tydeligt, at den markante befolkningsvakst dekker over igjnefal-
dende geografiske forskelle. Blandt de tre lande har Norge oplevet den stgrste befolkningsvaekst
i perioden med 15,8 %, mens Sverige og Danmark ligger lidt under gennemsnittet for de tre lande
med henholdsvis 9,7 og 8,0 %. Befolkningsvaeksten har samlet set vaeret betydelig hgjere efter
artusindskiftet, hvilket isaer skyldes en stor befolkningstilgang i Sverige og Norge.

Ser man pa de regionale forskelle blandt de tre lande, fremgar det af kortet i figur 2.2, at befolk-
ningsvaeksten har veaeret stgrst i og omkring de stgrre byomrader. Enkelte yderliggende omrader
- serligt i Sverige - har ligefrem oplevet en negativ befolkningsudvikling. I absolutte tal er det
seerligt hovedstadsomraderne i de tre lande, hvor den stgrste vaekst har fundet sted. I Stockholm
Lén ses en tilgang pa mere end 400.000 indbyggere i perioden, mens Storbyregion Kgbenhavn og
Storbyregion Oslo hver isar oplever en tilgang pa omkring 200.000 indbyggere. Blandt de gvrige
stgrre byomrader har befolkningsfremgangen varet stgrst i Rogaland Fylke i Norge og i Vastra
Gotaland Lan og Skane Lan i Sverige. Samlet kan der altsa konstateres en stgrre geografisk pola-
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risering i befolkningsvaksten mellem 1891-2011, hvor regionerne uden for de stgrre byomrader
ikke pa samme made er koblet til den befolkningsvaekst og -udvikling, som har fundet.

Sammenholdes udviklingen mellem de kommuner, der ligger inden for og uden for korridoren i de
tre lande, ses en betydelig og interessant forskel i befolkningsvaeksten. Hvor kommunerne i kor-
ridoren samlet set har haft en befolkningsvaekst pa 14,3 % i perioden, har kommunerne uden for
haft en betydelig lavere befolkningsvaekst pa 8,7 %.
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FIGUR 2.1.: KORRIDOREN OG INDDELINGEN AF SKANDINAVISKE REGIONER/LAN/FYLKER
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INDBYGGERE ANDRING %

ENDRING%
4503436 | 4920305 |597  |926  |1578

Alletre | 18.040.418 | 18.761.776 | 19.963.788 10,66
lande

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)

TABEL 2.1.: BEFOLKNINGSANDRINGER I DANMARK, SVERIGE OG NORGE 1991-2011

Vender man blikket mod befolkningsudviklingen internt i korridorens regioner (tabel 2.2.), er en
polarisering og en forgget koncentration af befolkningen i og omkring storbyerne endnu mere ud-
talt gennem perioden. Sarligt i den svenske del af korridoren ses meget store kontraster i befolk-
ningstilgangen. Hvor Storbyregion Malmé/Lund/Trelleborg og Storbyregion Géteborg som de cen-
trale storbyomrader pa den ene side oplever markante befolkningsfremgang pa 24,4 og 20,1 %,
ses modsat meget beskedne tilgange i mellemliggende regioner som Region @stskdne og Region
Ydre Véstra Gotaland pa kun 4,4 0g 0,8 %. I den danske del af korridoren ses en lignende tendens,
der dog ikke er sa udtalt som i den svenske del. Den norske del af korridoren skiller sig ud ved, at
befolkningsvaeksten i begge regioner ligger betydeligt over gennemsnittet for hele korridoren.
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‘ INDBYGGERE ‘ FENDRING %
2001 2011 ‘ 1991-2001 | 2001-2011 | 1991-2011

1.750.216 1.840.650 | 1.934.906 | 5,17 512 10,55

region

Kgbenhavn

550.528 566.709 584.244 2,94 6
Ydre
Sjeelland
,69

1
Storbyre- | 284.611 295.102 320.523 3 8, 12,62
gion Hel-
singborg/
Lands-
krona
Storbyregi- | 521.083 570.424 647.995 13,60 24,36
on Malmg/
Lund/Trel-
leborg
3

1
Region 272.531 271.045 284.415 -0,55 4,93 4
@stskane
Mellem- 202.349 210.776 225.770 416 7,11 11,57
region
Halland
9,06

Storby- 781.348 852.110 938.580 )
region
Goteborg

Region 722.233 714.624 727.978

Ydre Vastra

Gotaland

Storbyre- 694.065 769.951 895.085 10,93 16,25 28,96
gion Oslo

Region 601.267 647.211 730.446 7,64 12,86 PARES
Ydre Oslo/

@stfold

orttoren [ a0z [arnens [zosss [sge [oan

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)

2
6

TABEL 2.2.: BEFOLKNINGSANDRINGER I KORRIDORENS REGIONER 1991-2011
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Befolkningsandring
1991-2011

O T3-01%
I 00-49%
Pl s0-98%
B 100-149%
B 150-199%
B z00-305%

FIGUR 2.2.: BEFOLKNINGSANDRINGER I DANMARK, SVERIGE OG NORGE 1991-2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)
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FIGUR 2.3.: BEFOLKNINGSGRUNDLAG I DBANMARK, SVERIGE OG NORGE 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)
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2.2. UDDANNELSESNIVEAU 0G KVALIFIKATIONER

En central del af omstillingen mod vidensgkonnomien er et stgrre fokus pa den hgjt kvalificerede
arbejdskraft, som grundlaget for produktion, brug og distribution af viden. Da uddannelsessyste-
mer og klassificeringen af uddannelsesstatistik varierer betydeligt mellem Danmark, Norge og
Sverige, er det i udgangspunktet problematisk direkte at sammenligne uddannelsesniveauerne
pa tvaers af de tre lande. P4 trods af dette kan uddannelsesstatistikken dog stadig tegne et over-
ordnet billede af, hvor kvalificeret arbejdsstyrken i de tre lande og i korridoren er. I det efter-
falgende er arbejdsstyrkens kvalifikationsniveau og @ndringerne heri anskueliggjort gennem et
fokus pa de beskaftigede med videregdende uddannelser’.

BESKAFTIGEDE MED VU ANDEL MED VU AENDRING %

‘ 1991 2001 2011 ‘ 1991 2001 2011 ‘ 1991-2001 | 2001-2011 | 1991-2011

Storby- 240.714 339.077 |443.928 (18,23 25,06 33,46 37,48 33,52 83,55
region
Kgbenhavn

Region Ydre
NEENL!

Den 288.786 403.220 524.697 16,86 23,05 39,63 30,13 81,69
danske del

indenfor

korridoren

Den danske | 280.644 . 497.145 , , , 38,27 28,12 77,14
del udenfor

korridoren

Hele 569.430 |791.258 1.031.842 | 15,22 20,75 38,96 79 45
Danmark

Storby-
region Hel-
singborg/
Landskrona

Storbyregi- 83.173 134.227 195.580 21,78 32,42 40,72 45,71
on Malmé/

Lund/Trel-

leborg

Region 27 723 38.602 53.196 14,36 20,23 25,68 37 81
Pstskane

Mellem- 21.566 32.792 46.650 14,99 22,05 28,32 42,26
region

Halland

Storby- . . 271.975 21,58 31,34 38,99 40,64
region

Goteborg
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Resa 97618  [132.945 [13,76 19,47 36,19
Ydre Vastra

Gotaland

Den 360.081 543.083 33,10 41,15
svenske del

indenfor

korridoren

Den 1.154.508 |1.545.320 |18,59 23,52 33,05 33,85
svenske

del udenfor

korridoren

Hele 1.697.591 18,37 33,07
Sverige
Storbyre-  |147.717  [211790 296799 |25,53 33,84 [40,25 43,38 100,92

gion Oslo

el 58.639 148.227 20,14 25,02 76,85

Ydre Oslo/

Pstfold

Den 206.356 315.494 445,026 PARCYA 27,66 33,47 52,89

norske del

indenfor

korridoren

Dennorske |338.672 475647 |679.926 [13,84 19,57 25,47 4044 42,95
del udenfor

korridoren

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran; Klas-
sificeringen i den svenske uddannelsesstatistik &ndres i 2000, hvilket medfgrer et tidsseriebrud i statistikken. Bemaerk at uddan-
nelsesniveauerne pga. forskellige registreringsmetoder ikke er direkte sammenlignelige pa tveers af landene)

TABEL 2.3: BESKAFTIGEDE MED VIDEREGRENDE UDDANELSE I KORRIDORENS REGIONER 1991-
2011

Gennem de seneste 20 ar er der helt overordnet sket en betydelig stigning i uddannelsesniveauet
i alle tre lande. Ligesom det kom til udtryk i befolkningsudviklingen er det de stgrre byomrader i
de tre lande, der i dag har de stgrste andele af de beskaftigede med videregdende uddannelse og
ogsa her, hvor den stgrste opkvalificering af arbejdsstyrken har fundet sted gennem de seneste
20 ar (tabel 2.3. og figur 2.4.-2.6).

¢ Problematikken omkring uddannelsesstatistikken og klassificering af uddannelsesniveauer er
uddybetiafsnit 2.2. i analysens 1. delrapport (Bothe et al., 2012).
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Andel af beskaeftigede
med videregaende
uddannelse 2011

20,0-24,9 %
B 25.0-299%
B 300-340%
B 350 <

FIGUR 2.4.: ANDEL AF DE BESKAFTIGEDE MED VIDEREGAENDE UDDANNELSE I DANMARK I 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Danmarks Statistik)

Vender man blikket mod udviklingen internt i korridoren, skiller uddannelsesniveauet i storbyre-
gionerne sig markant ud fra de gvrige regioner. Bade i den danske, svenske og norske del af kor-
ridoren ses en hgjere vaekst samt hgjere andele af beskeaftigede med videregdende uddannelser
i storbyregionerne og sarligt i de centrale dele heri. Sammenligner man udviklingen mellem de
kommuner, der ligger inden for og uden for korridoren i de tre lande, ses endvidere betydelige for-
skelle. I den danske og norske del af korridoren er bade vaeksten i og andelen af de beskaftigede
med videregdende uddannelse hgjere end uden for korridoren. I den svenske del af korridoren
afspejler vaeksten i hgjere grad den generelle udvikling i Sverige, hvilket primaert skal skyldes en
meget markant stigning i og omkring Stockholm.

Selvom uddannelsesstatistikken ikke er direkte sammenlignelig blandt de tre lande, tydeligggr
den, at der samlet set er en betydelig stigning og koncentration af den hgjtkvalificerede arbejds-
krafti og omkring storbyerne i de tre lande, og en stor koncentration i korridorens storbyregioner.
En koncentration der hgjst sandsynligt ville vaere endnu mere udtalt, hvis uddannelsesstatistik-
ken var mere detaljeret, og man udelukkende fokuserede pa de hgjtuddannede med lange univer-
sitetsuddannelser.
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Andel af beskaftigede
med videregidende
uddannelse 2011

20,0249 %

i 25,0-29,9 %
B 300-340%
B s50%<

FIGUR 2.5.: ANDEL AF DE BESKAFTIGEDE MED VIDEREGRENDE UDDANNELSE I NORGE I 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Statistisk Sentralbyrd)
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Andel af besk=ftigede
med videregaende
uddannelse 2011
| 20,0-249%
B 250-299%
Bl 00-340%
B o -

0 150 300 km

FIGUR 2.6.: ANDEL AF DE BESK/AFTIGEDE MED VIDEREGRENDE UDDANNELSE I SVERIGE I 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Statistiska Centralbyran)
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2.3. BESKAFTIGELSESVAKST 0G ERHVERVSUDVIKLING

Ser man i forlengelse af befolkningsudviklingen og kvalifikationsniveauet naermere pa beskef-
tigelsesvaeksten og erhvervsudviklingen i de sidste to artier, tegner der sig et lidt mere nuanceret
billede af udviklingen. Helt overordnet har beskaftigelsesvaksten veeret stgrst i de skandinavi-
ske storbyregioner, hvor ogsa den stgrste koncentration af gkonomiske aktiviteter findes i dag.
Dette er tydeliggjort i figur 2.7., som viser den geografiske fordeling af de beskaftigede i de tre
skandinaviske landes regioner i 2011. Af kortet fremgar det tydeligt, at den stgrste koncentration
af de beskaftigede findes i de tre hovedstadsregioner og de stgrste byregioner, samt at korrido-
ren - med undtagelse af Stockholm - endvidere rummer stgrstedelen af disse beskaftigelseskon-
centrationer.

Da beskeftigelses- og erhvervsstatistikken er praeget af en raekke brud igennem perioden, og da
statistikken ikke er tilgaengelig for alle ar, fokuseres der i det efterfglgende pa udviklingen i Dan-
mark og Sverige fra 1993 og frem og i Norge pa udviklingen fra 2000 og frem.

I perioden 1993-2006 ses den stgrste beskaftigelsesvaekst i Danmark (tabel 2.4. og figur 2.8.) i
Storbyregion Kgbenhavn (8,5 %) og i det gstjyske byband i Region Midtjylland (7,5 %). Begge re-
gioner oplever en befolkningsvaekst over det danske gennemsnit, hvorimod de gvrige tre danske
regioner - og herunder Region Sjalland - har en vaekst, der ligger betydeligt under pa 0,5-3,0 %.
Sammenholder man de danske regioner inde for og uden for korridoren, ses en beskaftigelses-
vaekst inden for korridoren, der ligger 2 % hgjere end uden for korridoren. Beskaftigelsesudvik-
lingen de seneste ar (2010-2012) indikerer endvidere, at Storbyregion Kgbenhavn er kommet bedre
igennem den nuvearende globale finanskrise end de gvrige danske regioner.
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‘ ANTAL BESKAFTIGEDE ‘ ENDRING %

933.219 1.012.432 1.011.711
region
Kgbenhavn
240.676 241.943 231.265
Ydre
Sjeelland
574.039 591.217 563.555 550.368 2,99
575.632 618.716 614.973 609.250

274.808 282.467 271.646 269.740

Hele 2.598.374 | 2.746.775 | 2.699.879 | 2.673.552 | 5,71 -0,98
DET L ETLS
86

Den dan- 1.173.895 1.254.375 1.242.976 1.241.175 6,
ske del
inden for
korridoren
Den dan- 1.424.479 1.492.400 | 1.456.903 | 1.432.377 4.77 -1,68
ske del
uden for
korridoren
| (g Egne beregningr p boggrond af ok fa Danmarks Statisi) |

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtrak fra Danmarks Statistik)

TABEL 2.4.: BESKAFTIGELSESANDRINGER I PROCENT I DANMARK 1993-2012
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FIGUR 2.7.: BESKAFTIGEDE I DANMARK, SVERIGE 0G NORGE 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)
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I Sverige har beskaftigelsesvaeksten mellem 1993-2006 (tabel 2.5. og figur 2.9.) vaeret stgrst i og
omkring Stockholm (Stockholm og Uppsala Lén) og i den sydvestlige del af Sverige i et balte fra
Vastra Gotaland Lan og ned mod Skédne Lan. I de resterende omrader af Sverige har beskaftigel-
sesvaksten ligget betydeligt under landsgennemsnittet. I absolutte tal har de stgrste beskaefti-
gelsesstigninger fundet sted i og omkring Stockholm, Goteborg og Malma. Ligesom i den danske
del af korridoren har beskaftigelsesvaeksten samlet set vaeret stgrre i de lan, der ligger inden for
korridoren (17,8 %) end i de Lan, der ligger uden for (13,2 %). Af beskaftigelsesudviklingen i de se-
neste ar (2009-2011) fremgar det endvidere, at stgrstedelen af de svenske l&n - og sarligt Stock-
holm Lan - er kommet betydeligt bedre gennem den globale finanskrise end de danske regioner.

M
A Beskaftigelsesvankst
1993-2006
0.5-49%
B s0-85%

Gennemsmd pa 5.7 %

Fi= 1 T Fh=]

0 150 300

FIGUR 2.8.: BESKAFTIGELSESVAKST I DANMARK 1893-2006
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Danmarks Statistik)

I Norge viser beskaftigelsesudviklingen mellem 2000-2008 (tabel 2.6. og figur 2.10.) et lidt mere
nuanceret og anderledes billede, end det var tilfldet i Danmark og Sverige. Dette skyldes i hgj
grad, at det desveerre ikke har vaeret muligt at medtage 1990’ernes opsving i den norske del af
analysens beskaftigelsesstatistik, og at der derfor er tale om forskellige tidsperioder. I modsaet-
ning til Danmark og Sverige ses der i Norge en betydelig mere jeevnt fordelt beskaftigelsesvakst.
Hvor fylkerne i den sydvestlige del af Norge (Rogaland og Hordaland Fylker) og i lidt mindre grad
enkelte fylker omkring Oslo (Akershus Fylke) oplever en stor beskaftigelsesvaekst, ligger vaeksten
i Oslo markant under den gennemsnitlige norske beskaftigelsesvakst i perioden. Dette kommer
ogsa til udtryk, hvis man sammenholder beskaftigelsesvaeksten i kommunerne inden for og uden
for korridoren, hvor vaeksten - i modsatning til Danmark og Sverige - har vaeret 2,8 % hgjere uden
for korridoren. Af beskaftigelsesudviklingen i de seneste ar (2008-2011) fremgar det, at stgrste-
delen af de norske fylker - og serligt fylkerne omkring de stgrste byomrader - har haft en mindre
beskaftigelsesfremgang pa trods af den nuvarende globale finanskrise.
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‘ ANTAL BESKAFTIGEDE ‘ ANDRING %

Stockholms 810.094 1.000.067 1.054.255 1.105.934 23,45
lan

Uppsala lan 08.942 133.473 135 312 22,52

Soderman- 99.603 108.927 111.570 112.199 9,36
lands Lan
0 171.268 185.904 193.588 8,55

Jonkdpings 141.503 164.735 168.343 168.353
lan

Blekinge lan

Varmlands
L&n

Vastman- 49 110.065 113.040 113.609 0,50
lands lan

o |weas |wem |wewm em | o
2’20

Jamtlands & 55.966 59.164 59.721 _ 5,71

Vasterbottens 08.487 118.833 121.068 123.638 9,54
lan
Norrbottens 111.300 114.208 116. 118.963 2,61
lan

Hele Sverige 3.733.473 4.280.768 4.406.789 4.505.600 m
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Storbyregion 114.672 131.328 134.765 136.351 14,52 1,18
Helsingborg/

Landskrona

Storbyregion 227.467 274.440 286.845 297.265 20,65 3,63
Malmo/ Lund/

Trelleborg

Region @st- 106.184 114.348 115.079 7,69 1,20
skane

Mellemregion 100.211 103.110 106.611 17,78 3,40
Halland

Storbyregion 345.634 5.773 467.615
Goteborg

Region Ydre 2 327.718 330.873 331.476

Vastra Gotaland

Den svenske 1.176.710 1.426.445 1.455.779 17,81

delinden for

korridoren

Den svenske 2.556.763 2.894.536 2.980.344 3.049.821 13,21

del uden for

korridoren

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtraek fra Statistiska Centralbyran)

TABEL 2.5.: BESKAFTIGELSESANDRINGER I PROCENT I SVERIGE 1993-2011
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FIGUR 2.9.: BESKAFTIGELSESVAKST I SVERIGE 1993-2006
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‘ ANTAL BESKAFTIGEDE ‘ ANDRING %

Hedmark 80.506 86.773 86.773 85.544

Fjordane

Mgre og 115.985 126.618 6.618 128.472
Romsdal

rgndelag 131.852 154.159

Finnmark 34.098 36.317 36.317 37.465 6,51
Finnmarku
47

Storbyregion 532.889 575.324 575.324 588.6 6

Oslo
Region Ydre 266.563 02.342 2.342 42
0Oslo/@stfold

Den norske 799.452 877.666 877.666 893.478
delinden for
korridoren
Den norske 1.462.548 1.647.334 1.647.334 1.668.522

del uden for

korridoren

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Statistisk Sentralbyrd)

TABEL 2.6.: BESKAFTIGELSESANDRINGER I PROCENT I NORGE 2000-2011
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Ser man i forleengelse af beskaftigelsesudviklingen narmere pa @ndringerne i de overordnede
erhvervsstrukturer i de Danmark, Sverige og Norge, er en generel omstilling fra industri (og land-
brug) mod mere vidensintensive og servicebaserede erhverv tydelig i alle tre lande i perioden?.
Omstillingen foregar i forskelligt tempo bade mellem landene og internt i de tre lande, og er der-
for pa forskellige stadier. Omstillingen er isaer synlig i de stgrre byomrader i Skandinavien, hvor
serligt beskaeftigelsen inden for sektoren erhvervsservice er steget markant.

I Danmark er omstillingen fra 1993-2006 tydeligst i og omkring Storbyregion Kgbenhavn og i det
Pstjyske bybelte i Region Midtjylland. Det er ligeledes her man finder den stgrste vaekst og de
stgrste andele af de vidensintensive og servicebaserede erhverv. Pa landsplan forsvinder der fra
1993-2006 omkring 50.000 arbejdspladser inden for landbruget 0g 100.000 arbejdspladser inden
for industrien, mens 225.000 nye arbejdspladser bliver skabt inden for erhvervsservice og offent-
lige-/private tjenester.

I Sverige ses den stgrste vaekst i og de stgrste andele af de vidensintensive og servicebaserede er-
hverv i byomradet omkring Stochholm, mens en lidt lavere vaekst og andele findes i de naststgr-
ste byomrader omkring Malmé og Goteborg. Ligesom i Danmark blev der fra 1993-2006 skabt et
betydeligt antal nye arbejdspladser pa landsplan (omkring 300.000 alene inden for personlige-/
kulturelle tjenester og erhvervsservice). Et interessant aspekt af omstillingen i Sverige er, at mod-
sat udviklingen i Danmark gar industrien ikke tilbage, men tvaertimod en smule frem i perioden.
Efter 2006 har industrisektoren i Sverige dog veeret under betydelig pres, og en del arbejdspladser
inden for industrien er forsvundet.

I Norge findes de stgrste andele af de vidensintensive og servicebaserede erhverv i og omkring
Oslo. Da den branchespecifikke beskaftigelsesstatistik for Norge ikke daekker vaekstperioden i
1990’erne, fremgar omstillingen ikke lige sa tydeligt af statistikken som i Danmark og Sverige. Til
trods for dette blev der i perioden fra 2000-2008 alligevel skabt omkring 80.000 nye arbejdsplad-
ser inden for erhvervsservice.

3Den branchespecifikke statistik deekker over et stort datamateriale, og er derfor vedlagt som
bilag 1 til rapporten.
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FIGUR 2.10.: BESKAFTIGELSESVAKST I NORGE 2000-2008
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Statistisk Sentralbyrd)
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2.4. PENDLINGM@NSTRE 0G INTERAKTION

I forleengelse af den overordnede karakteristik af udviklingen i de tre lande vil fokus i det sidste
afsnit af kapitlet blive rettet mod de interne pendlingsmgnstre i korridoren i dag. Pendlingsstrgm-
mene i korridoren er interessante, da de kan tydeligggre og afgraense de eksisterende strukturer
i arbejdsmarkederne og samtidig synligggre en del af den eksisterende interaktion mellem de
stgrre byomrader. Omkring en tredjedel af de beskaftigede i de nordiske lande bor og arbejder i
dagi forskellige kommuner, og pendlingsafstanden er gradvist blevet gget i [gbet af det seneste
arti (Roto, 2010).

Kortet i figur 2.11. viser de interne nationale pendlingsstramme i korridoren i 2011. Pendlings-
strgmmene er tegnet pa baggrund af registerdata, og viser strammene af beskaftigede, der bor
og arbejder i forskellige kommuner. Af kortet fremgar det, at pendlingsstrgmmene i dag er mest
intense i og omkring de st@rste byer i korridorens storbyregioner. Kortet tydeligggr i forlengelse
af de tidligere afsnit, at storbyerne har en hgj grad af centralitet i korridoren og at storbyerne er
de dominerende arbejdsmarkeder i korridoren.

I figur 2.12. er den seneste opggrelse af pendlingsstrammene pa tveers af nationalgranser fra
2006 vist. Af kortet fremgar det, at den stgrste pendling sker pa tveers af @resund i og omkring
Kgbenhavn og Malmo samt i en lidt mindre skala omkring den norske og svenske graense. Om-
kring tre fierdedele af denne pendling dekker pendling fra Sverige til Danmark og Norge (Nordisk
Ministerrad, 2011). Kortet viser samtidig, at der udover pendlingen over @resund ogsa findes en
mindre pendling mellem flere af de gvrige storbyer i korridoren pa mellem 100-500 mennesker i
dag. Sammenstiller man de nationale og de tvaernationale pendlingsstrgmme i korridoren (figur
2.13.), er det dog tydeligt, at den graenseoverskridende pendling relativt set er meget begranset
pa nuvarende tidspunkt.
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PENDLINGSSTREMME 2011
Antal af pendiere mellem
arbejds og bostedshommuner
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FIGUR 2.11.: NATIONALE PENDLINGSSTRZMME I KORRIDOREN 2011
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralbyran)
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PENDLINGSSTR@MME 2006
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FIGUR 2.12.: PENDLINGSSTREMME PR TVARS AF LANDEGRANSER I KORRIDOREN 2006
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra StatNord)
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PENDLINGSSTREMME 2011*
Antal af pendlere mellem
arbejds og bostedskommuner
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FIGUR 2.13.: SAMLEDE PENDLINGSSTR@MME I KORRIDOREN 2011(/2006)
(kilde: Egne beregninger pa baggrund af udtreek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra, Statistiska Centralbyrdn og StatNord)
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3. ERRVERVSSTRUKTUR
0G SPECIALISERING
I KORRIDOREN

Det er gennem innovation og viden, at virksomhederne kan gge deres konkurrenceevne og pro-
duktivitet og derved sikre deres eksistens fremover. Derfor er fremkomsten af vidensgkonomien
blevet et barende element i samfundsgkonomien. En vigtig pointe er, at fremkomsten af en vi-
densgkonomi gelder hele gkonomien. Det vil sige, at den stigende produktion og brug af viden og
information er noget, som alle virksomheder og organisationer ma forholde sig til. Ofte peges der
dog p3, at videnspkonomien omfatter bestemte sektorer, som har en sarlig hgj grad af vidensin-
tensitet, f.eks. hgjteknologiske industrierhverv eller vidensservice. Andre studier er mere speci-
fikke og ser pa enkelte vidensgkonomiske erhverv som bioteknologi eller arkitekter. Disse erhverv
far ofte en del opmarksomhed bade i analyser af gkonomisk vakst og i politik, men vidensgko-
nomien galder f.eks. ogsa den ggede brug og produktion af viden i lav- og mellemteknologiske
erhverv (Hansen & Winther, 2011; Skytt & Winther, 2011a; 2011b).

At viden samt produktion og brug af viden er blevet vigtigere for virksomhederne, betyder, at der
er kommet et gget fokus pa den infrastruktur, som i bred forstand omgiver virksomhederne og
deres brug og produktion af viden herunder deres netvaerksrelationer til vidensinstitutioner som
universiteter, andre virksomheder og ikke mindst den arbejdskraft, som i hgj grad producerer
og bruger viden og information (Hansen, 2012). Det er i dag ogsa denne infrastruktur, som er en
medvirkende faktor til virksomhedernes lokalisering. Dette har mange forskellige udtryk og den
seneste forskning viser, at det derfor kan veere nyttigt at skelne mellem tre typer af vidensbaser
(Asheim, 2007): den analytiske, den syntetiske og den symbolske vidensbase. Forskellige erhverv
traekker pa forskellige vidensbaser, og disse har direkte indflydelse pa virksomhedernes lokalisering.

1. I virksomheder, hvor videnskabelig viden og radikale innovationer er vigtige for at skabe nye
produkter og dermed gge konkurrenceevnen, treekkes der primart pa den analytiske vidensbase.
Der er tale om viden og innovationer, der ofte bygger pa handgribelig, nedskrevet viden. Virksom-
heder, der primeert traekker pd en analytisk vidensbase, har derfor en tendens til at veere lokali-
seret i teet geografisk naerhed til universiteter og andre forskningsinstitutioner, det gaelder f.eks.
medicinalindustrien og bio- og nanoteknologi.

2. Den syntetiske vidensbase dominerer i erhverv, hvor vidensproduktion og innovation ofte ska-
bes ved at bruge eksisterende viden eller gennem nye kombinationer af eksisterende viden. Pro-
duktionen af syntetisk viden er baseret pa modificering af eksisterende produkter eller processer,
og handler om at skabe og forbedre tekniske lgsninger. Grundet vigtigheden af kundetilpassede
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l#sninger har virksomheder med en syntetisk vidensbase en tendens til at vaere lokaliseret i tradi-
tionelle erhvervsklynger. F.eks. ingenigrbaseret maskinindustri og elektronikvirksomheder.

3. Endeligt findes der erhverv, som primart producerer viden i form af design, symboler og brands
til produkter. Sadanne erhverv traekker primart pa en symbolsk vidensbase, hvor ny viden bli-
ver produceret ved kombination af eksisterende viden pa nye mader. Virksomheder, der primart
traekker pa den symbolske vidensbase, har en tendens til at vaere lokaliseret i bymassige omra-
der. Dette er fx arkitekter, reklamebureauer og industriel design.

Hertil kommer, at der til hver af disse vidensbaser knytter sig forskellige arbejdsmarkeder og
regionale innovationsmiljger. Disse understgttes af regionalt forankrede formelle og uformelle
institutioner som kultur pa den ene side og universiteter og politiske tiltag pa den anden. Disse
systemer giver regionerne deres unikke karakteristika og bidrager betydeligt til at forklare den
regionale erhvervsudvikling. Dette danner grundlaget for analysen, da storbyregionerne i Norden
i dag er kendetegnet ved, at vaeksten i hgj grad er baseret pa vidensgkonomien og staerke innova-
tionsmiljger.

Dette kapitel analyserer den nuvarende (2011) erhvervsstruktur i korridoren og korridorens spe-
cialiseringsprofil. Kapitlet vil endvidere ga i dybden med en raekke udvalgte erhverv og deres spe-
cifikke geografi. Baggrundsmaterialet for kapitlet er samlet i bilag 2.

3.1. ERHVERVSSTRUKTUREN I KORRIDOREN

I den fgrste delrapport blev det tydeliggjort, at korridorens erhvervsstruktur er domineret af de
staerkt urbaniserede storbyregioner, som iser er en lokalitet for vidensgkonomien og erhvervs-
service (Bothe et al., 2012). Den fgrste delrapport viste endvidere, at korridorens storbyregioner
hver isar er specialiserede. Som det fremgik af kapitel 2, er storbyregionerne indlejret i deres
nationale rammebetingelser, og deres position i det nationale byhierarki og regionssytsem har
derfor betydning for deres erhvervsstruktur. Saledes adskiller f.eks. de to hovedstadsregioner,
Kgbenhavn og Oslo, sig betydeligt fra de gvrige storbyregioner. Korridoren er praeget af markante
forskelle pa erhvervsstrukturen mellem storbyregionerne og de gvrige regioner i korridoren. In-
dustrien har pa trods af det markante skift i gkonomien fra en industribaseret gkonomi mod en
service- og vidensgkonomi stadig en vaesentlig rolle i korridoren; iser uden for storbyregionerne
udggr industrien en betydelig del af erhvervsgrundlaget inklusive lav- og mellemteknologiske in-
dustrierhverv.

12011 var der godt 3,5 millioner beskaftigede i korridoren, hvilket udggr ca. 37 % af den samlede
beskaftigelse i Danmark, Norge og Sverige. Korridoren er derved et omrade med en hgj koncen-
tration af gkonomisk aktivitet i Skandinavien. Med godt 28 % af den samlede beskeftigelse i kor-
ridoren har Storbyregion Kgbenhavn den stgrste koncentration af de beskaftigede, hvilket er en
vasentlig stgrre andel end bade Storbyregion Oslo (16,3 %) og Storbyregion Goteborg (12,9 %).
Af de 3,5 millioner er ca. 1.130.000 personer - en tredjedel af den samlede beskaftigelse - be-
skaftiget inden for offentlig administration, undervisning og sundhed. De naststgrste sekto-
rer malt pa antallet af beskaftigede er herefter handel med ca. 520.000 beskaftigede (15 %),
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erhvervsservice med 458.000 beskaftigede (13 %) samt rastofudvinding og industri med 365.000
beskaftigede (10 %).

3.2. SPECIALISERING I KORRIDOREN

I sammenligning med Danmark, Norge og Sverige er korridoren hovedsageligt specialiseret i
serviceerhvervene og enkelte industrierhverv som f.eks. fremstilling af kemiske produkter og
farmaceutisk industri. For de fleste serviceerhverv er overreprasentationen i korridoren ikke
overvaeldende i forhold til Danmark, Norge og Sverige. Det er dog isar inden for information og
kommunikation, videnskabelig forskning og udvikling samt pengeinstitut- og finansvirksomhed,
at korridoren har en klar specialisering. Denne sammenligning skal dog tages med forbehold,
da der er forskelle pé de tre landes erhvervsstruktur og de enkelte regioners specialisering i en
national sammenhang, som det fremgar af bilag 2. F.eks. er der meget stor variation mellem lan-
dene og mellem regionerne inden for fremstilling af computere, elektronisk udstyr, maskiner og
udstyr. Erhvervet udggr godt 2,5 % af beskaftigelse i de tre lande tilsammen, hvilket er vaesentligt
mere end i korridoren (1,9 %). Dette dekker dog over, at erhvervet udggr godt 3 % i Danmark og
Sverige, men kun 1,4 % i Norge. I forhold til korridorens gennemsnit har flere regioner en speciali-
sering, men set i forhold til de nationale gennemsnit er det kun Region Ydre Vastra Gétaland, som
har en andel, der er stgrre end det nationale gennemsnit. I denne analyse af korridoren er der sa-
ledes anvendt det nationale gennemsnit som benchmark for regionerne, saledes at f.eks. svenske
regioner forholder sig til det svenske gennemsnit. Herefter er regionerne i korridoren sat i forhold
til korridorens gennemsnit for at se n@rmere pa den interne specialisering - se bilag 2. Forskellen
pa dette er synligt f.eks. i forbindelse med udgivervirksomhed mv., hvor Storbyregion Malmé/
Lund/Trelleborg har en beskeden specialisering i forhold til Sverige. Det er en specialisering, som
ikke findes inden for korridoren, da Kgbenhavn og Oslo her er klart dominerende samtidig med, at
erhvervet har en stgrre del af den samlede beskaftigelse i bade Danmark og Norge.

Korridorens erhvervsstruktur er i 2011 domineret af dens storbyregioner. Saledes er den primare
sektor underrepraesenteret i korridoren, hvilket ligeledes gelder langt de fleste industrierhverv
med undtagelser som medicinalindustrien og fremstilling af transportmidler. Der er isar inden
for servicesektoren og isar erhvervsservice, at korridoren har en specialisering. Det geelder IT,
finanssektoren, juridisk bistand, arkitekter, reklame mv. Dette deekker dog over stor regional va-
riation, hvilket fremgar af bilag 2, hvor det er storbyregionerne, iseer Oslo og Kgbenhavn, som er
preeget af ovenstdende struktur. Det skyldes deres store beskaftigelsesmassige betydning i kor-
ridoren, men ogsa Malmé/Lund/Trelleborg og Goteborg udviser nogle af de samme traek som Oslo
og Kgbenhavn. Det er et mgnster, som ogsa traeder frem i den interne specialisering i korridoren.
Hertil kommer, at der er en betydelig variation i specialiseringsmgnstrene. Et godt eksempel er
pengeinstitut- og finansvirksomhed, forsikring, hvor det udelukkende er Kgbenhavn og Oslo, som
har en specialisering. Kgbenhavn har saledes mere end halvdelen af de beskaftigede i korridoren,
mens Oslo har knap en fjerdedel. I de gvrige regioner udggr erhvervet kun en beskeden andel
langt under gennemsnit. En andet eksempel er fremstilling af papir og papirvarer, hvor der er en
hgj grad af specialisering uden for storbyregionerne isar i de svenske regioner, men ogsa Ydre
Oslo/@stfold.
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3.3. UDDANNELSESNIVEAUET I KORRIDORENS ERHVERV

Tabel 3.1 viser uddannelsesniveauet i korridorens erhverv fordelt pa de tre lande, da en direkte
sammenligning ikke er mulig. Ligeledes anvendes en mere aggregeret opdeling af erhvervene
pga. af datatilgeengelighed. Hertil kommer at det ikke er muligt at skelne mellem de forskel-
lige former for videregdende uddannelser, séledes er det ikke muligt at isolere de beskaftigede
med lang videregaende uddannelse. Tabel 3.1. viser saledes andelen af de beskaftigede med en
videregdende uddannelse fordelt pa erhverv efter arbejdsstedskommune i 2011. Begransninger
i dette materiale til trods, kan dette give en indikation af vidensintensiteten i erhvervene og re-
gionerne, og en raekke klare strukturer og centrale pointer kan drages frem. For det fgrste er der
klare forskelle mellem erhvervene. Dette er bade tydeligt i de tre lande, i korridoren og i de en-
kelte regioner. For det andet er der forskel mellem storbyregionerne og de gvrige regioner, hvor
storbyregionerne i langt de fleste tilfzlde har en stgrre koncentration af beskaftigede med vi-
deregdende uddannelse. For det tredje er der forskel i det regionale mgnster mellem Danmark
og Norge pa den ene side og Sverige pa den anden side, hvor den svenske del af korridoren i flere
tilfelde har en niveau, som ligger under det svenske gennemsnit. Dette ma tilskrives, at Stock-
holm trakker det svenske gennemsnit betydeligt op. Derimod indgar bade Kgbenhavn og Oslo i
korridorens danske og norske del, hvilket betyder, at i disse dele af korridoren er andelen af be-
skeaeftigede med videregdende uddannelse over gennemsnittet i de fleste erhverv.

Den norske del af korridoren har samlet set en andel af beskaftigede med videregaende uddan-
nelse over det norske gennemsnit. Der er stor spredning mellem erhvervene, hvor isar en raekke
offentlige og serviceerhverv ligger betydeligt over gennemsnittet. Der er ogsd tydligt at det er
Oslo, som traekker gennemsnittet op. Sdledes har Storbyregion Oslo en andel af beskaftigede
med videregdende uddannelse, somialle erhverv ligger over det nationale gennemsnit - i flere til-
felde betydeligt, mens region Ydre Oslo/@stfold i flere tilfalde ligger under det norske gennem-
snit. Det geelder f.eks. industri, men ogsa en lang raekke offentlige og private serviceerhverv. Det
er f.eks. tydeligt i pengeinstitut- og finansvirksomhed, forsikring, information og kommunikation,
men mindre tydeligt i de offentlige serviceerhverv bl.a. undervisning. Storbyregion Oslo fremstar
saledes med en steaerk koncentration af beskaftigede med videregaende uddannelse.

Det norske mgnster gentager sig i den danske del af korridoren, hvor det er Storbyregion Kgben-
havn, som er dominerende mht. beskaftigede med videregdende uddannelse. Her ses, at der er
stor forskel pa erhvervene, og at Storbyregion Kgbenhavn ligger over det danske gennemsnit og
derved trekker den danske del af korridoren op. Erhvervsmaessigt ses samme struktur som i Nor-
ge. Det er igen det offentlige og en raekke serviceerhverv, som trekker gennemsnittet op, mens
industrien ligger lige under gennemsnittet.
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Den svenske del af korridoren har en anden struktur, hvor korridorens andel af beskaftigede med
videregdende uddannelse ligger lige under det nationale gennemsnit. Dog ses en storbyeffekt i
Storbyregion Malmd/Lund/Trelleborg og Storbyregion Goteborg, men ikke lige sa markant som
i Danmark og Norge. De gvrige regioner ligger en del under det svenske gennemsnit. Som i Dan-
mark og Norge er der en betydelig spredning mellem erhvervene i Sverige, hvor det ligeledes er
det offentlige og flere serviceerhverv, som har en andel hgjere end gennemsnittet. Storbyregi-
oneffekten slar dogigennem i de fleste erhverv, hvor Malmé/Lund/Trelleborg og Goteborg i langt
de fleste erhverv ligger over det nationale gennemsnit.

Der er saledes en tydelig storbyeffekt i korridoren mht. beskaftigede med videregdende uddan-
nelse, som er synligi na@sten alle erhverv ogi alle de tre dele af korridoren. Det er ligeledes tyde-
ligt, at dele af korridoren i storbyregionerne er specialiseret omkring en arbejdskraft med vide-
regdende uddannelse. Dette mgnster har andre studier vist bliver vasentligt mere tydeligt, hvis
kun andelen af beskaftigede med lang videregdende uddannelse tages i betragtning (Hansen &
Winther, 2012).

3.4. ERHVERVSSPECIALISERING INDEN FOR KORRIDOREN

Den fgrste del rapport viste, at specialiseringsprofilerne for storbyregionerne er markant ander-
ledes en specialiseringsprofilerne for de gvrige regioner i korridoren, hvor isar Oslo og Kgben-
havn har en erhvervsstruktur, som adskiller sig fra de gvrige regioner. I dette afsnit er udvalgt en
reekke erhverv til neermere gennemgang. Kriterierne for udvealgelsen har varet at korridoren har
en specialisering inden for erhvervet. Endvidere er valgt erhverv, som hovedsageligt treekker pa
forskellige vidensbaser, som deres grundleeggende konkurrenceparameter for at illustrere for-
skelligheden i regionen.

Den regionale specialisering er i afsnittet tydeliggjort ved erhvervenes lokaliseringskvotient i de
enkelte regioner. Lokaliseringskvotienten (LQ) angiver, hvor stor betydning et givet erhverv har i
en region set i forhold til, hvor stor betydning erhvervet har for korridoren som helhed. En LQ pa
2 angiver eksempelvis, at erhvervet har dobbelt s3 stor betydning i regionen, som erhvervet har
for hele korridoren. Omvendt angiver en LQ pa 0,5, at erhvervet kun er halvt s stort i regionen,
som den erien gennemsnitsregion i korridoren. For at tydeligggre den nationale kontekst, som de
enkelte regioner ogsa ma sesi, er lokaliseringskvotienterne bade benchmarket mod korridoren og
de tre respektive landes erhvervsstruktur. De regionale specialiseringer er sammenfattet i bilag 2.
Fgdevareindustrien er en lavteknologisk industri, hvor isar syntetisk viden er vigtig for bade pro-
ces- og produktinnovation. Korridoren er ikke specialiseret i erhvervet i forhold til den nationale
erhvervsstruktur, men erhvervet er medtaget af flere arsager. For det fgrste udggr erhvervet et
fint eksempel pa et erhverv, som i hgj grad traekker pa den syntetiske vidensbase. For det andet
er det et erhverv, som er repraesenteret i alle tre lande i korridoren. For det tredje har de fleste
ikke-storbyregioner en specialisering i erhvervet i forhold til de nationale gennemsnit, hvilket
fremgar af bilag 2. Erhvervet udggr saledes et fint eksempel pa en industri, som findes uden for
storbyregionerne og som har stor lokal betydning i flere regioner. Dette er illustreret i figur 3.1.,
der viser den rumlige fordeling af beskaftigelsen i fgdevareindustrien i korridoren. I modsatning
til de fleste andre erhverv, som er udvalgt, er fgdevareindustrien i forhold til beskaeftigelsen lang
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mere spredt ud i korridoren. Saledes har alle mellemliggende regioner en specialisering i fgdeva-
reindustri. Erhvervet har godt 52.000 beskzftigede, og iser de svenske regioner har en hgj grad
af national specialisering.

Medicinalindustrien (fremstilling af farmaceutiske ravarer og praeparater) er et eksempel pd
et erhverv, som i hgj grad traekker pa en analytisk vidensbase, hvor forskning og udvikling er et
centralt element i virksomhedernes konkurrenceevne og produktudvikling. Erhvervet bliver ofte
trukket frem i @resundsregionen, som et af de hgjteknologiske erhverv, der skal vaere med til
at sikre regionen i fremtiden. Korridoren har en klar specialisering inden for medicinalindustrien
med LQ pa nasten 2. Det fremgar af figur 3.2., at erhvervet i meget hgj grad er lokaliseret i stor-
byregionerne, og kun i enkelte tilfelde er lokaliseret uden for storbyregionerne. Undtagelsen er
pa Sjalland, hvor der i Kalundborg er en betydelig beskaftigelse i erhvervet, hvilket i hgj grad ma
tillaegges Novo Nordisk produktion. Kortet viser ogsa, at det iseer er i Storbyregion Kgbenhavn, at
medicinalindustrien er lokaliseret og sarligt i de centrale dele af regionen. Denne koncentration
bekreftes af LQ’erne i bilag 2. I forhold til den nationale andel, er regionerne i korridoren med
undtagelse af @stskane, Ydre Vastra Gotaland og Mellemregion Halland specialiseret i medicial-
industrien. Det er et erhverv, som i hgj grad har brug for hgjt kvalificeret arbejdskraft, adgang til
globale vidensnetveerk og vidensinstitutioner. Derimod bekraftes koncentrationen af erhvervet i
storbyregion Kgbenhavn i forhold til specialiseringen i korridoren. Her er det det kun Kgbenhavn
og Sjelland, som har en specialisering inden for medicinalindustri.

Et andet vigtigt erhverv i korridoren er information og kommunikation, hvor korridoren har en
specialisering i forhold til Danmark, Norge og Sverige. Erhvervet udggr godt og vel 4,5 % af den
samlede beskaftigelse i korridoren, hvilket svarer til mere end 161.000 beskzftigede. Det er et
erhverv, som kortlaegningen viste, er lokaliseret i hgj grad i storbyregionerne i korridoren. I bilag 2
er det muligt, at gd et lag dybere ved at se narmere pa computerprogramering og IKT-radgivning,
der beskaftiger naesten 85.000. Erhvervet bliver ofte beskrevet som et vidensintensivt erhvervs-
serviceerhverv, som isar anvender hgjtuddannet arbejdskraft, og er koncentreret i storbyregio-
nerne. Dette bekraftes af bilag 2, som viser, at korridoren er klart specialiseret i erhvervet. Det er
iseer Oslo, men ogsa Kgbenhavn, Géteborg og Malmé/Lund/Trelleborg, som har en specialisering.
Dette bekraeftes af figur 3.3, hvor der er en betydelig koncentration af erhvervet iszer i de centrale
dele af storbyregionerne. En suburbanisering af erhvervet iser omkring Kgbenhavn og Oslo kan
desuden ogsa iagttages.

Et andet erhverv, som korridoren er specialiseret i, er arkitekt- og ingenigrvirksomhed. Erhvervet
udggr godt 2 % af den samlede beskaftigelse i korridoren eller ca. 74.000 beskaftigede. Det er et
erhverv, som bade har en videnskabelig og en symbolsk vidensbase, og derfor har forskellige lo-
kaliseringsbehov. Storbyregionerne er alle dominerende nationale centre, men internt korridoren
ligger Kgbenhavn lige under gennemsnittet, mens Goteborg sikkert iser pga. ingenigrvirksomhed
har den hgjeste LQ. Figur 4.4. viser den geografiske fordeling af erhvervet i 2011. Det er tydeligt, at
erhvervet er mere spredt end beskaftigede inden for computerprogrammering og IKT-radgivning
- isar synes en suburbanisering at vaere mere fremtradende.
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Beskaftigede indenfor
fadevareindustrien® 2011
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FIGUR 3.1.: BESKAFTIGEDE INDENFOR F@DEVAREINDUSTRIEN I KORRIDORENS KOMMUNER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)
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FIGUR 3.2.: BESKAFTIGEDE INDENFOR MEDICINALINDUSTRIEN I KORRIDORENS KOMMUNER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)
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Besk=ftigede indenfor
computerprogrammering
og IKT-radgivning* 2011
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FIGUR 3.3.: BESKAFTIGEDE INDENFOR COMPUTERPROGRAMERING 0G IKT-RADGIVNING I KORRI-
DORENS KOMMUNER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)
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Beskaftigede indenfor
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FIGUR 3.4.: BESKAFTIGEDE INDENFOR ARKITEKT- 0G INGENI@RVIRKSOMHED I KORRIDORENS
KOMMUNER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)
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Reklame og markedsanalyse er et godt eksempel pa et erhverv, som isar traekker pa den symbol-
ske vidensbase (isar reklamevirksomhed), hvilket ifglge teorien skulle give en lokalisering i de
centrale dele af storbyregionerne. Iser Oslo er nationalt center for reklame- og markedsanalyse
og ligesa er Kgbenhavn centrum i Danmark, men ikke i samme grad som Oslo. Specialiseringen er
mindre udtalt i de svenske storbyregioner. Helsingborg/Landskrona har end ikke en specialise-
ring, men det har derimod Mellemregion Halland. Figur 3.5. viser en koncentration i storbyregio-
nerne og mere precist i centralkommunerne. Inden for erhvervet er en suburbanisering meget
lidt udtalt, og i mange kommuner uden den store betydning.

I de senere ar har der ogsa veeret fokus pa kulturgkonomien og kulturerhvervene bade i storbyre-
gionerne, men ogsa i yderomraderne. Korridoren er specialiseret i den type erhverv, som spander
over alt fra teater til museer, og beskaftiger op mod 70.000. Igen er det isar Oslo, som er na-
tionalt centrum efterfulgt af Kgbenhavn, mens de svenske storbyregioner kun har en beskeden
specialisering. Figur 3.6. viser, at der er tale om et erhverv, som har en lokalisering centralt i stor-
byregionerne, men ogsa et erhverv som er reprasenteret i de fleste kommuner, dog i de fleste
tilfeelde kun beskedent.

Denne gennemgang af udvalgte erhverv viser den erhvervsmassige forskellighed, som findes i
korridoren og de muligheder, som der er for en yderligere specialisering. Erhvervene viser 0gsa
storbyregionernes hgje grad af centralitet, der som sagt er blevet forstaerket gennem de seneste
artier.
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Beskaftigede indenfor
reklame og markeds-
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FIGUR 3.5.: BESKAFTIGEDE INDENFOR REKLAME 0G MARKEDSANALYSE T KORRIDORENS KOMMU-
NER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)

51



Beskaftigede indenfor
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virksomhed*® 2011

(antal beskzeltigede)
® 100

f ot a0y i
'?'} @ - * ,—" | U e e P |
*: WALE branchegruppeme 50 og 51 1‘\-\-\\ 4 \ o 50 100 kmi

FIGUR 3.6.: BESKAFTIGEDE INDENFOR KUNSTNERISK 0G KULTUREL VIRKSOMHED I KORRIDO-
RENS KOMMUNER 2011
(kilde: udtraek fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyrd og Statistiska Centralbyran)
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4. ARBEJDSPLADS-
POTENTIALET OG ANDRET
TILGANGELIGHED

I forleengelse af de foregdende kapitler vil fokus i dette kapitel blive rettet mod det potentiale,
som et hgjhastighedstog medfgrer som fglge af en reduceret rejsetid. Som omtalt i rapportens
indledende kapitel er det analysens udgangspunkt, at store infrastrukturelle investeringer i og
imellem regioner altid vil have indflydelse pa regionernes fysiske og sociopkonomiske strukturer
gennem @ndringer i tilgeengeligheden til arbejdspladser og virksomhedernes adgang til marke-
der, kunder, arbejdskraft, samarbejdspartnere og vidensmiljger. For at synligggre hvilken indfly-
delse et hgjhastighedstog potentielt kan have pa de regionale geografiske strukturer, er en raekke
arbejdspladspotentialer blevet beregnet i kapitlet og derefter visualiseret gennem potentialekort.
Et arbejdspladspotentiale er et udtryk for, hvor mange arbejdspladser man potentielt kan na in-
den for et givent tidsrum. I kapitlet er arbejdspladspotentialer blevet beregnet ud fra den rumlige
fordeling af arbejdspladser i korridorens kommuner i dag og rejsetider med offentlig transport fgr
og efter et muligt hgjhastighedstog. Potentialekortene er et teoretiseret og idealiseret billede af
virkeligheden, der kun kan synligggre de overordnede strukturer og mgnstre i et hgjhastigheds-
togs potentielle pavirkning af tilgaengeligheden til arbejdspladser i korridoren.

I kapitlet er arbejdspladspotentialer i farste omgang beregnet for den samlede beskaftigelse
ved 60 og 120 minutters rejsetid fgr og efter et hgjhastighedstog. For at synligggre eventuelle
forskelle blandt enkelte erhverv er arbejdspladspotentialer endvidere blevet beregnet for hoved-
branchegrupperne industri og erhvervsservice. Da et hgjhastighedstog som tidligere beskrevet
ikke kun potentielt kan pavirke tilgeengeligheden til arbejdspladser, men ogsé virksomhedernes
potentielle adgang til arbejdskraften, er et arbejdskraftpotentiale endeligt beregnet. Arbejds-
kraftspotentialet viser ud fra et virksomhedsperspektiv, hvor mange medarbejdere man poten-
tielt kan na fgr og efter et muligt hgjhastighedstog. I fgrste omgang er beregning af potentiale-
vaerdierne og de metodiske overvejelser herved uddybet.

4.1. BEREGNINGEN AF POTENTIALEVARDIER 0G METODISKE FORBEHOLD

Potentialevaerdierne er beregnet med udgangspunkt i antallet af beskaftigede i korridorens 185
kommuner i 2011 og rejsetiden med offentlig transport mellem alle kommuner. Rejsetiderne er
baseret pa udtraek af nuvaerende rejsetider mellem hovedbyerne i kommunerne fra rejseplanen.
dk, resrobot.se og ruter.no. Da rejsetiderne mellem hovedbyerne varierer i lgbet af dagen, er rej-
setiderne konsekvent sat til den kortest mulige rejsetid. Rejsetiderne ved indfgrelsen af et muligt
hgjhastighedstog er estimeret med udgangspunkt i de forbedrede rejsetider mellem hovedstop-
pene ved hgjhastighedstoget. For at synligggre de mere lokale forskelle er de forbedrede rejse-
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tider ved et ICplus-tog ogsa medtaget i estimeringen af rejsetider. De forbedrede rejsetider ved
hgjhastighedstoget og ICplus-toget er herefter ssmmenkgrt med de eksisterende rejsetider for de
straekninger, der ikke vil blive direkte bergrt af disse, og de nye potentielt korteste rejsetider mel-
lem hovedbyerne er herefter estimeret med en omskiftningstid pd 10 minutter. Den forbedrede
rejsetid mellem eksempelvis Glostrup i Storbyregion Kgbenhavn og Lerum i Storbyregion Géteborg
er derved estimeret ud fra den nuvarende rejsetid mellem Glostrup og Kgbenhavn, 10 minutters
omstilling, den nye rejsetid med et hgjhastighedstog mellem Kgbenhavn og Géteborg, 10 minut-
ters omstilling og endelig den nuvarende rejsetid mellem Géteborg og Lerum.

Med udgangspunkt i de nuvaerende og de forbedrede rejsetider er det herefter blevet estimeret
for hver enkelt kommune, hvilke af de 185 kommuner man inden for en rejsetidsgraense pa 60 og
120 minutter kan na, og antallet af arbejdspladserne i disse kommuner er herefter summeret op.
For at visualisere de potentielle arbejdspladser man kan nd i de enkelte kommuner pa et kort, er
vardierne imellem hovedbyerne i de 185 kommuner endeligt blevet estimeret ved en interpola-
tion mellem hovedbyerne.

Beregningen af potentialevardierne er vedhaftet en raekke usikkerheder, og potentialekortene
ma derfor ses som et teoretiseret og idealiseret billede af virkeligheden. Rejsetiderne har i bereg-
ningen af potentialevaerdierne kun taget udgangspunkt i rejsetiderne med offentlig transport og
derved ikke rejsetiderne ved privat bilkgrsel. Det er en fejlkilde, der kan have stor betydning for
rejsetiderne i de yderliggende dele af korridoren, hvor tilgangen med offentlig transport i flere
omrader er begraenset. En anden central fejlkilde ved beregningen af potentialevardierne er, at
beregningen kun tager udgangspunkt i et centralt punkt i kommunernes hovedbyer. Beregnin-
gen bygger derved pa en indirekte antagelse om, at alle kommunernes arbejdspladser er placeret
her, og at alle rejser starter og slutter i disse hovedbyer. Den interne rejsetid imellem de centrale
punkter i kommunernes hovedbyer og den reelle placering af arbejdspladser og bosteder er der-
ved ikke medregnet. Endeligt er potentialevaerdierne kun beregnet ud fra adgangen til de interne
arbejdspladser i korridoren. Dette betyder, at adgangen til arbejdspladser, der er lokaliseret uden
for korridoren, ikke er medtaget i beregningen. Til trods for disse centrale fejlkilder er det vurde-
ret, at potentialevardierne kan anvendes til at synligggre de overordnede strukturer og mgnstre i
et hgjhastighedstogs potentielle pavirkning af tilgeengeligheden og adgangen i korridoren.

4.2. ARBEJDSPLADSPOTENTIALET

I figur 4.1. er arbejdspladspotentialet for den samlede beskaftigelse ved 60 minutters rejsetid
for og efter et muligt hgjhastighedstog/IC+ vist. Af kortet til venstre i figur 4.1. fremgar det, at
arbejdspladspotentialet ud fra de eksisterende forhold er stgrst i og omkring korridorens storby-
regioner, hvor den stgrste koncentration af arbejdspladser som tidligere omtalt ogsa findes. De
hgjeste potentialevaerdier pa kortet findes i og omkring de stgrste og bedst trafikalt forbundne
byer i @resundregionen (Kgbenhavn, Roskilde, Malma og Lund). Af kortet til hgjre i figur 4.1. frem-
gar det, at arbejdspladspotentialet for langt stgrstedelen af korridoren ikke @&ndres ved et hgjha-
stighedstog/IC+ og 60 minutters rejsetid. Den eneste igjnefaldende &ndring sker i enkelte dele af
Skéne, hvor IC+-toget lokalt medfgrer hgjere potentialevardier.
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At arbejdspladspotentialet ikke a&ndres betydeligt fgr og efter et muligt hgjhastighedstog/IC+
ved 60 minutters rejsetid er i udgangspunktet ikke sa overraskende, idet rejsetiden med hgjha-
stighedstoget mellem de stgrste byer pa trods af en markant reduceret rejsetid stadig overstiger
de 60 minutter.
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FIGUR4.1.: ARBEJDSPLADSPOTENTIALE OVER ADGANGEN TIL SAMTLIGE TILGANGELIGE ARBEJDS-
PLADSER (2011) VED 60 MINUTTERS REJSETID F@R (KORTET TIL VENSTRE) OG EFTER (KORTET TIL
HPJIRE) INDF@RELSEN AF ET MULIGT HAJHASTIGHEDSTOG/IC+ MELLEM K@BENHAVN 0G 0SLO

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af beskeftigelsesudtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralby-

ran samt nuveaerende rejsetider fra rejseplanen.dk, resrobot.se og ruter.no)

I figur 4.2. er arbejdspladspotentialet for den samlede beskaftigelse ved 120 minutters rejsetid
for og efter et muligt hgjhastighedstog/IC+ derfor vist. Af kortet til venstre i figur 4.2. fremgar
det, at arbejdspladspotentialet er betydeligt hgjere ved 120 minutters rejsetid, og at de hgjeste
potentialeveerdier stadig findes i den nederste del af korridoren i @resundsregionen. Set i forhold
til potentialevaerdierne ved 60 minutters rejsetid er der nu endvidere tale om hgje verdier i et
betydeligt stgrre omrade omkring de stgrre byer pa begge sider af @resund. Af kortet til hgjre i
figur 4.2. fremgar det, at arbejdspladspotentialet @ndres markant ved et hgjhastighedstog/IC+
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og 120 minutters rejsetid. £ndringerne er ved fgrste gjekast mest igjnefaldende i de midterste
dele af korridoren omkring Goteborg i Vastra Gotaland og i Halland, hvor markant hgjere potentia-
levaerdier nu ses. Ved 120 minutters rejsetid bliver det nu muligt fra Géteborg at na de store kon-
centrationer af arbejdspladser bade i og omkring Oslo og i @resundsregionen. Betydeligt hgjere
potentialevaerdier er ogsa tydelige i korridorens gvrige storbyregioner, hvorfra det nu bliver muligt
at nd arbejdspladserne i Goteborg. Markant hgjere potentialeveaerdier ses derfor bade omkring
Oslo, i en stor del af Skane ogi den centrale del af Kgbenhavn. Af de to kort i figur 4.2. fremgar det
endeligt, at der i langt stgrstedelen af de yderliggende omrader i korridoren ikke sker den store
@ndring i arbejdspladspotentialet ved et hgjhastighedstog/IC+ og 120 minutters rejsetid. Det in-
dikerer, at der er en betydelig forskel pa, hvilke omrader i korridoren, der relativt set vil opna de
stgrste fordele ved et hgjhastighedstog, og at et hgjhastighedstog alt andet lige vil forstaerke den
allerede eksisterende centralitet omkring korridorens storbyregioner.

FIGUR 4.2.: ARBEJDSPLADSPOTENTIALE OVER ADGANGEN TIL SAMTLIGE TILGANGELIGE ARBEJDS-
PLADSER (2011) VED 120 MINUTTERS REJSETID F@R (KORTET TIL VENSTRE) OG EFTER (KORTET TIL
HPIRE) INDFPRELSEN AF ET MULIGT HAJHASTIGHEDSTOG/IC+ MELLEM K@BENHAVN 0G 0SLO

(kilde: Egne beregninger pd baggrund af beskaftigelsesudtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralby-

ran samt nuvaerende rejsetider fra rejseplanen.dk, resrobot.se og ruter.no)
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I figur 4.3. og 4.4. er arbejdspladspotentialet ved 120 minutters rejsetid fgr og efter et hgjha-
stighedstog/IC+ vist inden for hovedbranchegrupperne industri og erhvervsservice. Af kortene
til venstre i de to figurer fremgar det, at der med de nuvarende rejsetider er en betydelig forskel
i arbejdspladspotentialerne inden for de to hovedbranchegrupper. Hvor der inden for erhvervs-
service ses hgje potentialevaerdier i den gverste og nederste del af korridoren i @resundsregionen
og omkring Oslo, er betydeligt lavere potentialeveerdier i den midterste del af korridoren omkring
Goteborg synlige. Inden for industri ses de hgjeste potentialevaerdier modsat i den midterste og
nederste del af korridoren omkring Géteborg i Vastra Gétaland og i @resundsregionen og ikke den
gverste del omkring Oslo. I kortene til hgjre i de to figurer er det tydeligt, at disse forskelle udjeev-
ner betydeligt efter indfgrelsen af et hgjhastighedstog/IC+, og at arbejdspladspotentialet inden
for begge erhverv i hgjere grad ligner arbejdspladspotentialet for den samlede beskaftigelse ef-
ter indfgrelsen af et hgjhastighedstog/IC+ (kortet til venstre i figur 4.2.).

FIGUR 4.3.: ARBEJDSPLADSPOTENTIALE OVER ADGANGEN TIL TILGANGELIGE ARBEJDSPLADSER
INDEN FOR ERHVERVSSERVICE (2011) VED 120 MINUTTERS REJSETID F@R (KORTET TIL VENSTRE)
0G EFTER (KORTET TIL HAJRE) INDF@RELSEN AF ET MULIGT H@JHASTIGHEDSTOG/IC+ MELLEM
K@BENHAVN 0G 0SLO

(kilde: Egne beregninger pd baggrund af beskaftigelsesudtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralby-

ran samt nuvaerende rejsetider fra rejseplanen.dk, resrobot.se og ruter.no)
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FIGUR 4.4.: ARBEJDSPLADSPOTENTIALE OVER ADGANGEN TIL TILGANGELIGE ARBEJDSPLADSER
INDEN FOR INDUSTRI (2011) VED 120 MINUTTERS REJSETID F@R (KORTET TIL VENSTRE) OG EFTER
(KORTET TIL HAJRE) INDF@RELSEN AF ET MULIGT HBJHASTIGHEDSTOG/IC+ MELLEM K@BENHAVN
0G 0SLO

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af beskeftigelsesudtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralby-

ran samt nuvaerende rejsetider fra rejseplanen.dk, resrobot.se og ruter.no)

4.3. ARBEJDSKRAFTSPOTENTIALET

Da et hgjhastighedstog som beskrevet indledningsvis ikke kun potentielt kan pavirke tilgenge-
ligheden til arbejdspladser men ogsa virksomhederne potentielle adgang til arbejdskraften, er et
arbejdskraftpotentiale blevet beregnet. Arbejdskraftspotentialet viser ud fra et virksomhedsper-
spektiv, hvor mange medarbejdere man potentielt kan na fgr og efter et muligt hgjhastighedstog.
I figur 4.5. er arbejdskraftspotentialet for den samlede arbejdsstyrke ved 120 minutters rejsetid
for og efter et muligt hgjhastighedstog/IC+ vist. Af de to kort fremgar det, at arbejdskraftpo-
tentialet ogsd @ndres betydeligt ved indfgrelsen af hgjhastighedstog/IC+, og at @ndringerne i
hgj grad afspejler de @ndringer der var synlige ved arbejdspladspotentialet i figur 4.2. Virksom-
hedernes potentielle adgang til arbejdskraften vil altsa blive forbedret i og omkring korridorens
storbyregioner og i sarlig grad omkring Géteborg og i Halland.
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FIGUR 4.5.: ARBEJDSKRAFTSPOTENTIALE OVER ADGANGEN TIL SAMTLIGE TILGANGELIGE BE-
SKAFTIGEDE (2011) VED 120 MINUTTERS REJSETID F@R (KORTET TIL VENSTRE) 0G EFTER (KORTET
TILH@IRE) INDF@RELSEN AF ET MULIGT HAJHASTIGHEDSTOG/IC+ MELLEM KABENHAVN 0G 0SLO

(kilde: Egne beregninger pa baggrund af beskeftigelsesudtrak fra Danmarks Statistik, Statistisk Sentralbyra og Statistiska Centralby-

ran samt nuvarende rejsetider fra rejseplanen.dk, resrobot.se og ruter.no)
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SAMMENFATNING

The Scandinavian 8 Million City er en korridor, der straekker sig fra Oslo
via Goteborg til Kgbenhavn. Korridoren inkluderer fire store byomrader
herunder to hovedstader samt et stgrre omrade mellem byregionerne
- se nedenstaende figur for regionsinddelingen af korridoren. Denne
rapport er anden del af et projekt, som har analyseret de centrale socio-
gkonomiske konsekvenser af en mulig etablering af et hgjhastighedstog
i korridoren. I rapporten analyseres udviklingen i befolkning, beskafti-
gelse og erhvervsstruktur gennem de seneste artier samt status for udvik-
lingen i 2011. Centralt i rapporten er en analyse af konsekvenserne for
tilgengeligheden i korridoren fgr og efter en mulig etablering af et hgj-
hastighedstog. Dette ggres ved hjelp af potentialekort, som viser, hvor
mange arbejdspladser man kan nd internt i korridoren med kollektiv
transport inden for 2 timers rejsetid fgr og efter den mulige etablering af
et hgjhastighedstog og derved, hvordan et hgjhastighedstog potentielt
kan pavirke tilgeengeligheden.
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www.8millioncity.com | www.facebook.com/8millioncity
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